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Ćwiczenia projektowe nr 2

Obciążenia działające na konstrukcje mostową
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Zakres ćwiczenia 

projektowego
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Obciążenia działające na obiekty inżynierskie można klasyfikować na
podstawie kryterium zmienności oddziaływania na obciążenia stałe i zmienne.

Obciążenia stałe:

o Ciężar własny elementów konstrukcyjnych

o Ciężar własny elementów wyposażenia (tj. balustrady, nawierzchnia,
latarnie, kapy chodnikowe)

o Parcie gruntu

Obciążenia stałe oblicza się wg geometrii ustroju, rodzaju zastosowanych
materiałów i jego ciężaru objętościowego.

Obciążenia stałe nie ulegają zmianie albo nieznacznie np. wskutek
przeprowadzonych remontów.
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Obciążenia zmienne:
• Obciążenie użytkowe/zmienne:

Tabor samochodowy

Tabor kolejowy

Tabor tramwajowy

Tłum pieszych

• Siły hamowania i przyśpieszania

• Siły odśrodkowe

• Siły uderzenia

w krawężniki

w bariery ochronne

w filary/przyczółki

• Oddziaływania na balustrady

• Parcie wiatru

• Parcie lodu
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W celu sprawdzenia
najbardziej niekorzystnych
warunków pracy konstrukcji
uwzględnia się jednak w
obliczeniach górną i dolną
wartość charakterystyczną
ciężaru własnego niektórych
jej elementów.



Obliczenia przeprowadza się wg PN-EN 1991-1-1 (Eurokod 1: Oddziaływanie na
konstrukcje).

Zaleca się, aby nominalne wymiary były wymiarami podawanymi na rysunkach
(rysunek poprzeczny mostu).

Ciężar własny warstwy izolacji wodoszczelnej i nawierzchni zaleca się liczyć z
odchyleniem ±20%.

Ciężary elementów niekonstrukcyjnych takich jak poręcze, bariery
bezpieczeństwa, krawężniki i inne wyposażenia mostu zaleca się przyjmować jako
równe wartościom nominalnym.
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Beton zbrojony – 25 kN/m3

Krawężnik granitowy lub 
kamienny – 27 kN/m3

Chodniki pokrywa się 
nawierzchnią o grubości około 5 
– 6 mm – żywica epoksydowa 14 
kN/m3
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NAWIERZCHNIA

Najczęściej stosowanym rozwiązaniem na obiektach mostowych
są nawierzchnie bitumiczne wykonane z mieszanek mineralno-
asfaltowych.

Składają się one z dwóch warstw o łącznej grubości 8-10 cm:

- Warstwy dolnej wiążącej, która przekazuje obciążenia na
pomost i chroni izolację ułożoną na pomoście (beton
asfaltowy)

- Warstwy górnej ścieralnej, która ma bezpośredni kontakt z
kołem pojazdu i czynnikami zewnętrznymi (np. SMA, asfalt
lany, beton asfaltowy).
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IZOLACJA

Izolacje przeciwwilgociowe zabezpieczają konstrukcję nośną przed szkodliwym
działaniem wody opadowej i substancjami szkodliwymi, takimi jak np. środki
stosowane do zimowego utrzymania dróg. Izolacja stanowi część nawierzchni,
która jest układana bezpośrednio na płycie pomostowej.

Izolacja powinna charakteryzować się:

• Dobrą przyczepnością do podłoża i nawierzchni

• Całkowitą szczelnością

• Odpowiednią wytrzymałością i elastycznością (dostosowywanie się do
nierówności podłoża)

• Odpornością na zmiany temperatury i starzenie.
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Następne zajęcia:

- Zebranie obciążeń stałych z przęsła

- Rysunek nr 1, skala 1:20

14


