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Oznaczanie równości nawierzchni 

metodą łaty i klina



Podstawowe cechy nawierzchni wg DSN („Diagnostyka 

stanu nawierzchni i wybranych elementów korpusu drogi –

wytyczne stosowania”) to:

 Nośność

 Równość

 Właściwości powierzchniowe

 Cechy powierzchniowe
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Zapewnienie odpowiedniej równości (podłużnej oraz

poprzecznej) na nawierzchniach drogowych ma wpływ na

bezpieczeństwo poruszających się pojazdów oraz komfort

podróży.

Pomiary równości wykonuje się podczas układania i

odbiorach poszczególnych warstw oraz przy ocenie stanu

istniejącego nawierzchni.
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W ramach corocznych badań stanu nawierzchni, gromadzone są dane 

o następujących parametrach techniczno-eksploatacyjne nawierzchni:
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Równość podłużna

 Parametr określający zdolność nawierzchni jezdni do nie

wzbudzania wstrząsów i drgań poruszającego się

pojazdu.

 Mierzona wzdłuż kierunku jazdy w zakresie długości fali

0,5-50 m.

 Zgodnie z DSN stan równości podłużnej nawierzchni

określa się metodą profilometryczną.
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IRI

Wskaźnik IRI (International Roughness Index) – wyrażony w

mm/m lub m/km, międzynarodowy wskaźnik równości

charakteryzujący pracę zawieszenia w umownie przyjętym

modelu obliczeniowym pojazdu, który porusza się ze stałą

prędkością 80km/h po zarejestrowanym profilu nawierzchni

jezdni na odcinku drogi o określonej długości.
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Równość poprzeczna

 inaczej głębokość kolein
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Równość poprzeczna

Pomiary równości poprzecznej wykonuje się przy pomocy 

wieloczujnikowych mobilnych profilografów laserowych
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Podczas pomiaru równości poprzecznej profilograf wykorzystuje czujniki laserowe
rozmieszczone prostopadle do kierunku jazdy do określenia rzędnych profilu
poprzecznego nawierzchni względem linii odniesienia związanej z belką pomiarową
oraz czujnik dystansu do pomiaru przebytej odległości.
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Szczelinomierz klinowy
dokładność 0,1 mm

Max 27 mm



Równość poprzeczna, 

nawierzchnia bitumiczna
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Równość poprzeczna, 

nawierzchnia bitumiczna
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Równość – prefabrykaty betonowe
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Klasyfikacja stanu nawierzchni; ocena stanu kolein



Metody wyznaczenia oceny stanu kolein
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Na wybranym odcinku drogi wyznacza się:

 Odcinkowe oceny stanu koleiny odcinków o długości 100 

m (Hm) 

 Odcinkowe oceny stanu koleiny dla odcinków o długości 

1000 m (Hp) 

 Zestawienie odcinkowych ocen Hp

 Średni poziom odcinkowych ocen Hp (E[Hp]) w celu 

ustalenia ogólnego stanu koleiny



Ocena stanu koleiny – odcinka 100 m drogi
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Sprawozdanie:

1. Literatura

2. Lokalizacja badanego odcinka (plan sytuacyjny 

badanego odcinka)

3. Procedura pomiaru

4. Wyniki badań (ocena stanu nawierzchni)

5. Wnioski
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Następne ćw. laboratoryjne

Oznaczanie nośności nawierzchni
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