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Oznaczanie właściwości przeciwpoślizgowych



Podstawowe pojęcia
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Właściwości przeciwpoślizgowe - zdolność do wytwarzania sił tarcia między 

nawierzchnią drogi a kołami pojazdów w warunkach wzajemnego poślizgu.

Współczynnik tarcia μ - stosunek wypadkowej sił tarcia wytwarzanych 

między hamowanym kołem urządzenia pomiarowego a nawierzchnią drogi 

do nacisku koła na drogę.



Sprzęt pomiarowy
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Podział urządzeń do pomiaru właściwości przeciwpoślizgowych:

• grupa urządzeń ze stałym (częściowym) poślizgiem względnym koła 

pomiarowego, np.:

- SKIDDOMETER BV-11

- CSR (Continuous Skid Resistance)

- ASFR (Airport Surface Friction Tester)

- GripTester

• grupa urządzeni z całkowitym poślizgiem względnym koła pomiarowego, 

np.:

- ASTM E-274

- SRT-3



Sprzęt pomiarowy – SRT-3
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Przyczepka SRT-3 - badanie pozwala na wyznaczenie współczynników tarcia 

między zwilżoną powierzchnią drogi a w pełni zablokowanym kołem 

ogumionym, przy prędkości przejazdu 30, albo 60, albo 90 km/h.

https://www.youtube.com/watch?v=YKIpoCOOjtY

Przyczepka SRT-3 jest 

powszechnie wykorzystywana 

przez GDDKiA do oznaczania 

właściwości 

przeciwpoślizgowych dróg.



Sprzęt pomiarowy - CSR
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Urządzenie CSR - jest to 

urządzenie polskiej produkcji, przy 

którego konstrukcji udział miał 

zespół z Politechniki Poznańskiej.

Urządzenie jest wykorzystywane 

przez Wojsko Polskie na lotniskach 

wojskowych do oceny właściwości 

przeciwpoślizgowych.



Sprzęt pomiarowy - CSR
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Urządzenie pozwala przeprowadzać badanie polegające na pomiarze momentu 

obrotowego hamującego koło pomiarowe, które przez system przekładni obraca 

się z poślizgiem względnym równym 13% (w stosunku do tylnych kół pojazdu). 

Dodatkowo urządzenie umożliwia poprzez wykorzystanie docisku hydraulicznego 

wywieranie stosunkowo stałej siły dociskającej koło do nawierzchni. Stały i 

kontrolowany docisk ma wpływ szczególnie w przypadku większej ilości wody 

pod opona pomiarowa lub przy nierównościach nawierzchni.

Urządzenie służy do pomiarów



Sprzęt pomiarowy - CSR
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Sprzęt pomiarowy - CSR
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https://www.youtube.com/watch?v=_ttdYCt2fNM (urządzenie ASFR)



Wymagania dla dróg
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Wymagania dla lotnisk
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Elementy lotniska
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Lotnisko Poznań - Ławica



Pomiary urządzeniem CSR
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Dane zebrane z pomiarów terenowych (in-situ) urządzeniem CSR 

elementów funkcjonalnych lotniska w Kąkolewie na odcinkach o długości 

200 m (27.03.2021 r.) i zestawione w udostępnionych materiałach do 

analizy.

W przypadku nazwy pliku:

db - oznacza drogę kołowania, 

ds - oznacza drogę startowa,

mokro - pomiar z nawilżaniem powierzchni styku koła pomiarowego z 

nawierzchnią.

Pomiary urządzeniem CSR
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Wartości w plikach oddzielone są między sobą spacjami.

W każdym pliku jest nagłówek:

Dystans int.[m] - oznacza odległość od początku odcinka pomiarowego, w 

której zapisany został wynik,

Moment[Nm] - oznacza moment zmierzony na kole pomiarowym,

Docisk[N] - oznacza docisk pionowy koła pomiarowego do nawierzchni, 

CSRi - wskaźnik sczepności (Continuous Skid Resistance index)

Dystans[m] - oznacza parametr kontrolny (nie istotny z punktu widzenia 

użytkownika)

Predkosc[km/h] - oznacza prędkość podczas pomiaru

Czas - oznacza parametr kontrolny (nie istotny z punktu widzenia 

użytkownika)

Pomiary urządzeniem CSR
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Procedura analizy wyników:

1. Wczytać, skopiować, etc. do np. MS Excel wartości z kolumn:

- dystans,

- CSRi, 

- prędkość,

- docisk.

2. Podzielić długość odcinka pomiarowego na tercje

(x – długość odcinka pomiarowego/3 => u nas 1 tercja - 66,67 m).

3. Przyporządkować wyniki z punktu 1 dla każdej tercji.

Pomiary urządzeniem CSR
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4. Odrzucić wyniki, które nie spełniają statystycznych testów przynależności 

do populacji, przy założeniu, że rozkład jest normalny.

5. Wykonać analizę wyników (przyjąć do analizy tylko te wyniki, które 

zostały wykonane przy właściwej prędkości np. 65 km/h lub 95 km/h

+/- 10%). 

6. Podać ostateczne wartości CSRi dla każdej tercji w odstępach co 1 metr.

7. Porównać wartości CSRi z wymaganiami ASFT dla nowej nawierzchni.

Pomiary urządzeniem CSR
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DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ


